CONSEGUENZE ANCHE PER IL NORD OVEST

LE BOMBE LONTANE COLPISCONO L'ECONOMIA

Gli agenti marittimi preoccupati per i tanti conflitti poco pubblicizzati che in realta
provocano blocchi agli scambi e alzano i prezzi. Tutta la filiera logistica ne risente

il Nord Ovest, che vivono grazie alla filiera
della logistica. Lallarme arriva da Federagen-
ti che chiede piu sforzi per trovare soluzioni
alle armi.

M Non se ne parla abbastanza. Persino il con-
flitto in Ucraina fa meno « notizia». Ma le tan-
te guerre che ci sono nel mondo e che stan-
no aumentando mettono in crisi 'economia
e gli effetti dei bombardamenti si sentono an-
che nei porti italiani e in quei territori, come Diego Pistacchi a pagina 6

GLIAGENTI MARITTIMI DENUNCIANO I RISCHI PER DIVERSI SETTORI

Le bombe che nessuno racconta
cadono anche sul Nord Ovest

Conflitti non pubblicizzati sui media in tutto il mondo bloccano
L traffici e fanno schizzare 1 prezzi: la filiera logistica in allarme

Diego Pistacchi

B Colpi di mortaio sparati con
il silenziatore «mediatico».
Cannonate invisibili al «gran-
de pubblico». Bombe che ca-
dono sugli «invisibili». Sono le
guerre che non fanno notizia,.
Ma che ci sono. Che fanno vit-
time e danni, uccidendo per-
sone innocenti e 'economia
mondiale, esattamente se non
pit1 di quelle raccontate. Anche
se, piano piano, a dire la veri-
t4, si parla sempre meno anche
del conflitto in Ucraina.

Nomi esotici, a volte scono-
sciuti, comunque lontani, so-
no in realta vicinissimi alla vi-
ta quotidiana di ognuno. Per-
ché sono i crocevia marittimi
dell'economia. Di quell'econo-
mia che rallenta e rischia gros-
so, anche ma non solo per
quanto accade nel Donbass.
«Odessa, Chornomorsk, Bab-
El-Mandeb, Ashdod, Stretto di
Taiwan, Kherson, Bosforo e
Dardanelli, Suez. In un Occi-
dente, in un’Europa e in un’Ita-
lia cronicamente distratti, al
punto che anche la “guerra in
casa) quella in Ucraina, ha per-
so gli onori delle prime pagine,
questi nomi possono significa-

re poco o nulla», lancia il moni-
to Federagenti, la federazione
itaiana che raccoglie agenti,
raccomandatari marittimi e
mediatori marittimi. Gli addet-
ti ai lavori, quelli che vivono e
vedono sulla pelle delle loro
aziende gli effetti delle guerre.
Di tutte le guerre.

«Questi nomi di porti sparsi nel
mondo - sottolinea Alessandro
Santi, Presidente di Federagen-
ti - sono altrettanto punte
dell'iceberg di conflitti e di
guerre, sempre meno locali e
sempre pil globali che stanno
impattando su nodi strategici
del commercio mondiale dal
Mediterraneo all’Africa occi-
dentale e orientale, dal Mar Ne-
ro al Mare della Cina, dal Cen-
tro America al Sud Est asiatico,
alla Corea. In queste aree € in
questi porti le scelte geopoliti-
che hanno preso il sopravven-
to sulle scelte economiche e
commerciali perché il control-
lo sui flussi di merci e persone
con effetti gia presenti e poten-
zialmente devastanti per I'eco-
nomia e la vita delle popolazio-
ni mondiali ¢ diventato un fat-
tore strategico. E gli effetti si mi-
surano nella scarsita dei pro-
dotti fondamentali per la so-

pravvivenza delle persone e
delle aziende come pure nella
spinta inflattiva che arreca con-
seguentemente i suoi danni
conl'aumento dei costi di qual-
siasi bene e servizio».

Ogni giorno si parla di rin-
cari, si punta il dito sugli au-
menti (e a volte sulla scarsita)
delle materie prime. F un faci-
le ritornello, un modo per far
apparire la cosa come inelut-
tabile. E la guerra in Ucraina &
stata anche un’ottima giustifi-
cazione a un problema preesi-
stente. Tanto che i prezzi alle
stelle per il gas e 'energia non
sono iniziati con l'invasione
russa. Leconomia del mare, sia
come parte fondamentale del-
la catena logistica, sia come
settore che vive e produce ric-
chezza anche per il territorio in
misura direttamente propor-
zionale agli scambi, & la vedet-

Superficie 72 %



ta, il campanello d’allarme per
quello che un crisi pud com-
portare a tutti i settori. Ecco
perché il Presidente di Fe:
deragenti chiede di non limi-
tarsi a osservare cio che acca-
de, ma ad andare alla radice,
per cercare una soluzione. «La
lamentazione quotidiana sul-
la crisi degli approvvigiona-
menti di materie prime, do-
vrebbe lasciare il posto a
un’analisi sulle motivazioni e
sulle possibili soluzioni», incla-
za. La gravita della situazione
¢ ad esempio misurabile dal
cargo watchlist della IUA (In-
ternational Underwriting As-
sociation) che all'inizio del
2019 presentava 49 aree di ri-
schio di cui 15 nella fascia da
alta ad estrema mentre oggi le
aree a rischio sono 61 (+25%)
e quelle nella fascia alta di con-
flitti in campo aperto sono bal-
zate a 21 (+40%).

«Non analizzare € non com-
prendere che queste tensioni
si tradurranno in problemi se-
ri per i trasporti marittimi ma
anche nella minaccia di frattu-
re nelle catene di approvvigio-
namento €, in maniera pit1 am-

pia, nel minare il concetto di
democrazie liberali - aggiunge
il Presidente di Federagenti - ¢
sintomo di una ‘strategia dello
struzzo’ che mettera a repen-
taglio economia ed equilibri
sociali nei paesi occidentali».
Ecco perché la guerra e ancor
pil le guerre silenziose, sono
una minaccia per un tessuto
economico come quello del
Nord Ovest che vive di econo-
mia del mare anche nella sua
parte a terra che riceve le mer-
ciin arrivo nei porti. «Non par-
liamo solo di aree lontane co-
me Taiwan o lo Yemen. Lo
stretto di Sicilia come pure il
Mediterraneo sud orientale (Li-
bia, Cipro, Turchia) - afferma
Santi - sono e diventeranno
sempre pil aree di tensione
che provocheranno strozzatu-
re logistiche oltre a provocare
in parallelo un incremento
esponenziale dei flussi migra-
tori prevedibili dal nord Africa
verso la nostra penisola, crean-
do le premesse per situazioni
fuori controllo. Ci rivolgiamo
in anticipo a chi governera
questo Paese e in ritardo ri-
spetto alla comprensione dei

rischi che ci riguardano diret-

tamente: i nostri porti e i nostri
spazi marittimi - conclude
Santi - devono diventare sno-
di efficienti e non colli di botti-
glia, devono essere innervati
nelle reti Ten-T e nelle catene
di valore che si genereranno a
fronte di scelte di politica in-
ternazionale, devono rispon-
dere alle esigenze di un piano
strategico nazionale su ener-
gia, materie prime essenziali e
transizione ecologica che va
pensato e costruito come pri-
mario obiettivo del nuovo go-
verno.

Una chiusura con secco riferi-
mento ai ritardi che i governi
hanno mostrato finora sul te-
ma delle infrastrutture neces-
sarie a garantire competitivita
ai porti italiani, a partire da
quelli liguri che sono i princi-
pali scali internazionali che
guardano all'Europa. Ritardi da
cui non & esente il governo
Draghi e in particolare il mini-
stro Giovannini, che non ha
dato I'impulso atteso e anzi ha
rinviato come i suoi predeces-
sori alcune scelte fondamen-
tali e attese.




